


La présente documentation est exclusivement réservée aux
CITROEN Xsara Picasso Diesel.

TN _ Cet ouvrage comprend :
~ 1 Chapitre « Conduite et Entretien ».
- 17 chagitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant fout d'abord les « Caractéristiques
Detaillées » puss les « Conseils Pratiques ».
- 1 guide du « Contrile Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au controle technique.
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CITROEN Xsara Picasso

Y 4
E!aboré sur I base de la Xsara, & mi-

chemin, en longueur, entre la

erling et le break, dont il reprend
dle nombreux éléments mécaniques, les
lignes du Picasso sont 'aboutissement
de |'etucie de style Xanae dévoilée au
Mondial de I'Automobile de Paris,
en 94. C'est seulement en décembre
1999 que Citroén commercialise enfin
s0n premier monospace compact, sur
ie segment M1.
Le Xsara Picasso est assembolé sur le site
espagnol de Vigo, en Galice, qui
produit également la Xsara berlines 3 et
5 portes, les Citroén Beringo et Peugeot
Partner; tous congus sur une méme
ase, mais aussi le C15. Cette
production hétéroclite concrétise la
politique de réduction des colts, du
groupe PSA qui s'appuie sur l'utilisation
d'une plate-forme commune largement
amortie. Ainsi, 60 % des éléments du
Picasso sont déja utilisés sur d'autres
véhicules du groupe.

Dés son lancement, le Picasso entame sa
carriere avec 3 motorisations

4 cylindres. Le TUSJPIL3 de 1 587 e’y &
8 soupapes et & injection multipoint
Bosch MP7.2 qui développe 90 ch

(66 KW) 3 5 600 tr/min. Cette mécanigue
récemment modifiée, notamment au
niveau de ses chambres de combustion
et de sa distribution par 'emploi de
culouteurs & rouleaux, est remplacée

pour le changement de millésime de
I'année 2001, afin de répondre aux
nomes de dépollution Euro 2000.
Renomme TUSJP/L4, ce moteur, dont la
puissance est portée 8 95¢ch &

5700 tr/min pour un couple inchangé
de 13,5 daN.m & 3 000 tr/min, subit de
profondes modifications. Celles-ci
portent sur les pistons, permettant ainsi
au rapport volumétrique de passer de
9,6410,54 1, sur les circuits de
lubrification et de refroidissement, mais
surtout sur le systéme de gestion
moteur. Ce demier adopte un dispositif
Bosch ME7 4.4, qui utilise 2 sondes
Lambds, situées en amont et en aval du
catalyseur. Il intégre aussi la gestion du
refroidissement et un systéme de
diagnostic embarque.

La gamme est complétée par un moteur
inédit, la célébre famille XU laissant sa
place & une nouvelle génération
appelée EW. Ce moteur de 1 749 ey’
(EW7J4), & double arores a cames et
16 soupapes, atteint 115ch a

5 500 tr/min. |l dispose d'une gestion
moteur Sagem S2000.

En Diesel, la motorisation choisie st le
HDI DW10TD L3 ou L4 de 1997 cmv' a
injection directe. Sa puissance, de

90 ch a 4 000 tr/min pour 20,5 daN.m 3
1 900 tr/min, est identique & celle de
J'ancien XUD9TE qu'il remplace. Ses
performances sont le fruit de |'injection

A Larricre est beaucoup moins exclusif. Le hayon avee sa lunette fixe,

possede 2 positions d'ouverture, la premiére partielle i hauteur du pavillon,

bien agréable en cas de stationnement en sous-sol  hauteur limitée et totale

si on dépasse le 1 cran, Aussi, il libére un volume de chargement allant de
550 dm’ sous la tablette & 2 128 dm’, sans les siéges arritre.

Le 3/4 avant est certainement I'angle sous lequel les lignes du Picasso
interpellent le plus. Sa face avant préfigure celle des prochaines
Citroén, avec 2 grands projecteurs en amande, encadrant une large
calandre barrée d’une moustache unique, chromée et surmontée de I'impo-
sant double chevrons. Les ailes avant portent la signature de I'artiste bien
qu'il n'y ait aucun lien entre son oeuvre et le présent modéle.

haute pression & rampe Commune,
contrdlée électroniquement par un
systéme Bosch EDC15CE, et d'un
turbocompresseur.

La transmission est équipée d'un
embrayage classique et d'une boite de
vitesses de type BE4 & 5 rapports,
deénvée de la BE3. La commande des
vitesses s'effectue par cables.

Al niveau des liaisons au sol, le train
avant est identique a celui de la Xsara. Il
est de type pseudo Mac-Pherson avec
des triangles de suspension et une oarre
stabilisatrice montés sur un berceau. En
revanche  |'ariére, il est différent.
L'zssieu, 4 barres de torsion et barre
stabilisatrice, est issu des utilitaires
combi Berlingo et Partner, qui était
monté a l'onigine sur la 405.

Le freinage est, lui, confié a des disques
ventilés & |'avant et & des tambours pour
I'amiere, le tout complété par un
systeme ABS Bosch 5.3.

Le Xsara Picasso est propose sur la base
d'un seul niveau d'equipement sur
lequel viennent s'sjouter des options.
Comme tout monospace, le Picasso,
avec ses 5 places individuelles, recele
d'astuces pratigues, comme par
exemple une multitude de bacs de
rangement, bien ciblées pour 'usage
familiale auquel il est destiné. |l offre
une modularité dans les normes et, une

fois les 3 siéges arriere déposes, un
plancher plat facilitant grandement le
transport occasionnel d'objet
volumineux. Entre les sizges avant, le
plancher est également libéré par
'sbbsence de console, et de levier de
vitesses, qui est déporté sur la planche
de bord.

La position de conduite est assez
proche de celle d'une berline. De plus,
son comportement dynamigue ne
souffre pas de ses prises de volume et
de poids par rapport a la Xsara berline.
En revanche, le Xsara Picasso péche par
son manque de visibilité, surtout vers
I'avant avec des montants de pare-orise
larges et trés inclinés. Cette ombre "au
tableau” est la conséquence directe de
ses formes aérodynamiques ovoides.
Celles-ci garantissent 8 coup sir de ne
pas passer inapergu dans la circulation,
mais n'est peut étre pas du golt de tout
le monde.

Sylvain Déchereux

la présente Etude
Technique et Pratique
traite de la Citroén Xsara
Picasso 2.0 HDi 90 ch.

depuis le lancement de
ce modeéle.




FLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

-2 plaque constructeur est rivée dans le bas du
2=d milieu droit.

=iz indique dans I'ordre :

-2 nom du constructeur.

- 2 numéro de réception communautaire.

- = numéro d'identification.

- 2 poids total autorisé en charge.

- 2 poids total roulant autorisé.

- = poids maxi autorisé sur I'essieu avant.

- 2 poids maxi autorisé sur 'essieu arriére.

Numéro OPR.

TABLEAU D'IDENTIFICATION

IDENTIFICATION

Tt e

Numéros
série/moteur/BV.

NUMERO D'IDENTIFICATION {B] (C)

Le numéro d'identification, a 17 caractéres
(norme CEE), est frappé a froid sur le bord
supérieur de la doublure du compartiment
d’auvent (B), dans le compartiment moteur. |l
est é%alement inscrit sur la plaque constructeur
(A). Enfin pour faciliter I'identification, il est
aussi mentionné sur une plaque (C) située sur
le coté droit de la planche de bord, visible
depuis I'extérieur, au travers du pare-brise.

NUMERO MOTEUR (D)

Le type réglementaire du moteur et le numéro de
fabrication sont gravés a I'avant du bloc-
cylindres, au dessus de son plan de joint infé-
rieur et 2 gauche du filire a huile. Une étiquette
est également collée sur le carter de distribution.

IDENTIFICATION DE BOITE DE VITESSES (E)
Une premiére identification, comportant le repé-

CITROEN Picasso Bﬂu
Diesel
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re de boite et son numéro de fabrication, est
gravée sur [avant du carter de pignonnerie. Une
seconde est réalisée par une étiquette collée sur
le carter arriére de la boite.

NUMERO D'ORGANISATION OPR
ET CODE PEINTURE (F)

Une éti?uette est collée sur le couvercle de la
boite a fusibles habitacle, située a gauche sous
1a planche de bord.

Elle comporte dans I'ordre :

- un code usine.

- le numéro d'organisation OPR/APV (5 chiffres).
- le code peinture (4 lettres).

ETIQUETTES PNEUMATIQUES

Elle est collée sur le chant de la porte AVG. Elle
indique la dimension des pneumatiques homo-
logués et leurs pressions de gonflage en fonc-
tion de la charge du véhicule.

Appellation Datede Code Type moteur lindrée tum’]f Type transmission/ Puissance
commerciale ** Commercialisalion modéle (*) (lype réglementaire) Puissance (kW/ch) Nombre de rapports administr. en France
AW ) CHRHYA DW10TD/L3 (RHY) : i
sara Picasso 2.0 HDi 12199 1> [ CHRHYE DWIOTDILA (RHY) 1997/66/90 Méca. (BE4/5L)/5 5

*) Le type Mines, sur la carte grise du véhicule, est composé a partir d'un numéro issu d'un Certificat National d'ldentification (CNIT). Celui-ci ne peut
szrvir a identifier le vehicule car il évolue constamment en fonction de la production. Toutefois un code modele permet I'identification du véhicule, puis-
2'il constitue le numéro d'identification, du 4¢ au 9¢ caractére.




LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

Des points de levage sont prévus a I'avant et I'arriére, de chaque cOté du
véhicule. lls se matérialisent par des empreintes réalisées sur la feuillure
du bas de caisse, dans lesquelles le cric de bord vient se positionner. Des
découpes réalisées sur les bas de caisse, ainsi que des fleches, signalent
grécisement |'emplacement de ces points de levage.

rendre soin de caler la roue tg)pos ¢ a celle qui doit étre levée, en utilisant
la cale fournie avec l'outillage de bord, puis serrer le frein de stationnement
et engager, si nécessaire, la 17 vitesse ou la marche arriére, contact coupé.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

Pour lever complétement I'avant du véhicule, prendre appui sous le ber-
ceau au niveau des paliers de fixation arriére des triangles de suspension,
en interposant une cale en bois ou en utilisant la traverse de levage
Citroén 4503-T.

Pour lever complétement l'arriére du véhicule, équiper le cric d'une cale
en bois en forme de "V’ guis prendre appui sous la traverse de I'essieu
arriére, sans toucher aux barres de torsion.

Pour lever latéralement le véhicule, équiper le cric d'une cale en bois
munie d'une rainure afin d'épouser la feuillure du bas de caisse et utiliser
les emplacements prévus pour le cric de bord.

Pour assurer la stabilité du véhicule, placer des chandelles de sécurité
sous les points de levage destinés a recevoir le cric de bord.

AVEC UN PONT ELEVATEUR A DEUX COLONNES
Prendre appui sous les emplacements prévus pour recevoir le cric de bord.

travers la grille du bouclier, I'au

faible distance. Le remorquage

=T ——

Levage complet de I'avant (A) ou de Iarriere (B),
avec un cric rouleur.

Le remorquage s'effectue par l'inter
Ces anneaux ne doivent étre utilisés

Toutefois, pour arrimer le véhicule, il existe
le, derriére le bouclier, en bout des longerons.

Levage avec le cric de bord.

REMORQGUAGE

édiaire de 2 anneaux, I'un situé a 'avant droit, accessible a
arrigre droit, sous le bouclier.

que pour arrimer le véhicule ou pour le remorquer sur une
doit toujours étre effectué avec les 4 roues au sol.

2 anneaux supplémentaires situés a l'arriére du véhicu-

m
treal’

Remorquage a I'avant.

Remorquage a I'arritre.
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Caractéristiques Detaijllees

B GENERALITES

Moteur Diesel 4 temps a injection directe haute pression par accumulateur
2 rampe commune, 4 cylindres en ligne verticaux, disposé transversale-
ment & I'avant du véhicule et incliné de 18°30" vers l'arriere. Bloc-
cylindres en fonte et culasse en alliage d'aluminium. Distribution par
simple arbre a cames en téte entrainée par une courroie crantée.

Type moteur : DW10TD/L3 ou DW10TD/L4 (*).

Type réglementaire ; RHY.
=lésage x COUrse : 85 X 88 mm.
Zylindrée : 1 997 cmd,
=apport volumétrique : 17,6 a 1.
“ression de compression (bar) : - Nominale : 30 + 5.

- Ecart maxi. entre cylindres : 5.
5 300 tr/min.

32gime maxi. ;-
“uissance maxi.

= DIN (ch a tr/min) ; 90 & 4 000.
: - CEE (daN.m a tr/min) : 20,5 & 1 900.
- DIN (m.kg a tr/min) : 20,9 a 1 900.

.- CEE ;:W a tr/min) : 66 & 4 000.

~ouple maxi.

*) Norme de dépollution respectée :
- L3 : Euro 96.
- L4 : Euro 2000,

B CuLASSE

-ulasse en alliage d'aluminium avec siéges et guides de soupapes rapportées. |
“aliers d'arbre & cames usinés directement dans la culasse avec carter-
zhapeaux de paliers en alliage d'aluminium.
=n rechange, les culasses avec le plan de joint inférieur rectifié sont repé-
“2es par une lettre “ R " c6té injecteurs.
= centrage de la culasse sur le bloc-cylindres est assuré par 2 douilles.
=auteur ﬁentre les plans de joints supérieur et inférieur) :
-nominale : 133,0 mm.
-minimale : 132,6 mm.
Jéfaut de planéité maxi. : 0,03 mm (avec libre rotation de I'arbre & cames).
=zctification maxi. : 0,4 mm,
-a rectification |mpl|que obligatoirement le montage de soupapes, de
dints de porte-injecteurs et de rondelles d'appuis des ressorts de
=oupapes aux cotes réparations.

1 oA
: RIS
// ; /
Al
- 4 [ % Cotes caractéristiques
! du logement
f d'un guide de soupape.
C I
oz | /
A
1
©oB

| Caractéristiques des logements des guides de soupapes (mm)

Alésage (A) : - Origine : 11,989 4 12,021.
- Réparation : 12,489 a 12,521.
Alésage de déport (B) : - Origine ; 12,390 & 12,820,
- Réparation : 12,890 a 13,320.
Hauteur du déport (B)/plan de joint inférieur (C) : 39,5.

Caractéristiques des logements des siéges de soupapes

Caractéristiques (mm) Admission Echappement
Alésage des logements (D) :
=0gie L. Esi TR O et b | 37,508237,532 35,292 335,332
= ROPAIRYON. s icvestaressssesniessnivaniian | 38,008238,032 35,792 2 35,832
Alésage extérieur de poriée (E) :
< ONIGING 1 omers raressienmansis 39,2 36,6
= Reparation.......uiiiiiiinimmiiin 39,7 371
Hauteur (F) :
- Origine 9352965 9,2029,50
= Beparalion . 9552985 9402970
i
! P ’/ Coltes caractéristiques
& R des logements
) | ; des sicges de soupapes.
2, o Yo %
1 .i, 0 L7
SR /F}
] )
@D @D
OE DE
| JOINT DE CULASSE

Joint métallique sans amiante multifeuille, monté a sec.

Sens de montage : référence dirigée vers le haut et repéres d'épaisseur
cOté filtre a huile.

5 épaisseurs sont disponibles en fonction de la valeur de dépassement
des pistons par rapport au plan de joint du bloc-cylindres. Ces épaisseurs
sont identifiables par des crans réalisés sur une languette située sur le
bord extérieur du joint, entre les cylindres n°2 et 3.

Dépassement Epaisseur du joint de| Nombre de crans
des pistons culasse (= 0,06 mm) d'épaisseur
0,470 20,605 mm 1,30 1
0,605 20,655 mm..... 1,35 2
0,65520,705 mm..... 1,40 3
0,705 a 0,755 mm..... 1,45 4
0,755 40,830 mm 1,50 5
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Implantation des crans d'identification du joint de culasse.

VIS DE CULASSE

Vis au nombre de 10 (M12 x 150),
Longueur des vis de culasse (mesu

- Nominale : 131,5 mm.
- Maximale : 133,3 mm.

Avant chaque remontage, les vis doivent &tre brossées et enduites d'huile |

avec empreinte Torx male.

moteur sur les filetages et sous les tétes, ,
Ordre de serrage : en spirale en débutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES

Sieges en acier fritté, rapportés par emmanchement dan

non disponibles en piéces de rechange.

rées sous téte) :

Cotes caractéristiques des siéges de soupapes non rectifiés

s la culasse et ‘

i Cotes caractéristiques des sigéges de soupapes rectifiés
\ | [ Caractéristiques (mm) Admission Echappement

| | Angle total de la portée.....omwene: a0° 90°
Angle de dégagement inf. (B)......... 20° 30°
Angle de dégagement sup. (8) 20° -
Retrait de [2 pOrte (L) ..omummmmsesmsess 2402250 2252235
Largeur totale de la portée (M) ...... 15024190 2052245
Largeur sup. de la portée (N <ooesernee 06208 09aid
Diamétre du dégagement sup. (). 36,55 & 36,85 343523465
 Diamétre ext. de la portée (P)....--e ‘ 342 319

( 7, Cotes caractéristiques
r/ﬁl_ des sieges de soupapes
rectifiés.

B

‘ oP = 2P '1

@0 1 @0 B }
LR
| GUIDES DE SOUPAPES

| Guides en acier fritté, rapportés par emmanchement dans la culasse et
non disponibles en pieces de rechange. lls sont identiques pour I'admis-
sion et I'échappement.
Diameétre extérieur : - Origine : 12,048 12,059 mm.

- Réparation : 12,548 a 12,559 mm.
Diameétre intérieur aprés montage et usinage : 5,200 a 5,275 mm.
Longueur : 42,25 a 42,75 mm,
Retrait/plan de joint inférieur de culasse : 35 = 0,5 mm.

r Caractéristiques (mm) Admission Echappement ‘
| Angle de POrtEe (#)...ummciummsnenes 80° 45:1° A
Diamatre extérieur (G): | BUTEES HYDRAULIQUES
- Origine... 37,6122 37,637 35412235437 | Butées servant d'appui aux linguets actionnant les soupapes. Elles
= REPAIAHON...vcrscvsssssrsse 38,112a438,137 35,912 235,937 compensent automatiquement le jeu de fonctionnement entre les linguets.
Diametre intérigur (H) .....eovciismmeoniinss 311 28,9229, ‘arbre a cames et les soupapes.
Diamatre extérieur de la portée ...| 3292331 2042296 | | Diamétre : 12 mm.
Hauteur (J) : |
= OHQING 1 pvereessusrsrmmmesssssssamssssisresss 792 B.g gé a g%
- Réparation 81a8, 328, | LINGUETS
Retralt de l2 portée (K. 07208 = ‘ Linguets en tdle d'acier en a pui sur les tiges de soupapes puis clipse!

| .

Boh. . 00
F——QH
O i 7
I i W
B
&/ 4.1 (o]

~e [

Cotes caractéristiques
des siéges de soupapes
non rectifiés.

sur les butées hydrauliques. Les contacts entre les linguets et les cames
des arbres s effectuent par l'intermédiaire de rouleaux cylindriques.

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour |'admission et I'échappement.
Nombre de spires : 9.
Diamétre extérieur : 20.9 mm.
Diamétre du fil : 3 mm.
Hauteur sous charge : - 37 mm sous 26 daN.
-27.7 mm sous 45,5 daN.
Sens de montage : aucun.

Rondelles d'appui
En cas de rectification du plan de joint de culasse, remplacer les rondelle
d'appui & la cote d'origine par d'autres a la cote réparation.
Epaisseur : - Origine : 0.8 = 0,07 mm.

| - Réparation : 1,2 + 0,07 mm.

‘ SOUPAPES

| 8 soupapes en téte commandées par l'arbre a cames via des linguets
rouleaux articulés sur des butées hydrauliques. Elles sont disposées verti-

‘ calement dans I'axe des cylindres et paralleles entre-elles. Joint de tige d

| soupape a I'admission comme a I'échappement.
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